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KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)
STUDIUM KORYTARZOWE

Uktad prezentacji:

® |l/step
e Opis warfantow przyjetych do analiz korytarzowych

eAnaliza dostepnosci przystankow, potokow pasazerskich,
rozmieszczenia  Park&Ride, Bike&Ride, wstepna analiza
techniczna

e |Vnioski z przeprowadzonego studium korytarzowego
e Podsumowanie i rekomendacja wariantow

® Pytania [ oapowiedzi



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)
STUDIUM KORYTARZOWE

Wstep

W ramach przeprowadzonego studium korytarzowego zbadano 7 wariantdw przebiegu drugiego
etapu Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju (SST). Wyznaczajac korytarze i projektujac lokalizacje
torowiska w pasie drogowym uwzgledniono nastepujgce uwarunkowania ogolne:

e potrzeby transportowe mieszkancéw poszczegolnych rejondéw komunikacyjnych miasta Szczecin;
e wymagdania miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego;
e ograniczenia zwigzane z dostepnoscia terenu;

e konieczno$¢ minimalizowania wptywu planowanej inwestycji na ograniczenie przepustowosci
uktadu drogowego;

e koniecznos¢ minimalizowania negatywnego wptywu na $rodowisko.

Zasady prowadzenia korytarza tramwajowego zostaty opracowane gtdwnie z punktu widzenia
infrastruktury tramwajowej. Zwymiarowanie docelowego uktadu komunikacyjnego drogowego
wymagac bedzie wykonania pomiardw i prognoz ruchu nie objetych niniejszym zamodwieniem. Prace
te powinny zosta¢ wykonane najpdzniej na etapie wykonywania studium wykonalnosci dla budowy
przedmiotowej trasy tramwajowej lub na etapie projektowania rozbudowy przylegtego ukfadu
drogowego.



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)
STUDIUM KORYTARZOWE

Opbis wariantow przyjetych do analiz korytarzowych — W1

Wariant 1 zostat przyjety zgodnie z obowigzujgcg Uchwatg nr
XXX/586/04 rady Miasta Szczecin z dnia 13 grudnia 2004r. w sprawie
Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego , Szybki Tramwaj”
w Szczecinie. Przebieg wariantu zostat wytyczony od istniejgcej petli
Turkusowa wzdtuz linii kolejowej nr 417 1t3czacej stacje Szczecin
Lotnisko/Szczecin Dagbie z posterunkiem odgateznym Sobieradz. Linia
tramwajowa SST w wariancie 1 na swojej trasie krzyzuje sie z
nastepujgcymi drogami istniejgcej sieci drogowej: ul. Lniang, ul. Lucjana
Rydla, ul. Handlowg, ul. Dabska. Przebieg wariantu konczy sie petla
Kijewo. Planuje sie budowe przystankéw ul. Lniana, ul. Rydla, Wezet
Przesiadkowy Handlowa, ul. Dgbska, Petla Tramwajowa Kijewo.



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)
STUDIUM KORYTARZOWE

Analiza dostepnosa dla War/antu WJ
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KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)
STUDIUM KORYTARZOWE

Analiza zmian w ukfadzie linii autobusowych — W1

W wariancie 1 zaproponowana zostata likwidacja linii autobusowych pospiesznych
stanowigcych konkurencje dla SST tj.:

e A (Os. Bukowe — pl. Rodfa),

e D (Os. Stoneczne — pl. Rodta),

e E (Os. Bukowe — pl. Szarych Szeregdw).

Natomiast w zakresie propozycji zapewniajgcych lepsze funkcjonowanie SST oraz catego
systemu transportu zbiorowego w Szczecinie zostaty zaproponowane nastepujgce zmiany:
e wydtuzenie linii B do petli os. Bukowe,

e skrdcenie linii 54 do Ronda Utanow Podolskich



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJU (SST)
STUDIUM KORYTARZOWE
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Analiza rozmieszczenia parkingow Park&Ride oraz Bike&Ride — W1

Proponowane lokalizacje parkingéw:

e Przy wezle przesiadkowym Handlowa, obstugiwany
od strony ul. Handlowej, parking powierzchniowy duzy
na okoto 400 m.p.

e Przy petli koncowej SST, obstugiwany poprzez ulice
taczacqg ul. Dgbskg z ul. Olszynki Grochowskiej, parking

Parking Bike&Ride proponuje sie umiesci¢ przy kazdym przystanku.



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)
STUDIUM KORYTARZOWE

Witepna analiza techniczna wariantow W1

Za poczatek wariantu nalezy uznacC koniec Etapu I SST, tj. petle
tramwajowag Turkusowa. Szacowana dtugosc torowiska podwodjnego
wynosi ok 2,5 km trasy tramwajowej (co nie uwzglednia torow
zwigzanych z funkcjonowaniem zajezdni tramwajowej).

Torowisko w projektowanym wariancie nalezy sklasyfikowac jako
wydzielone, z brakiem skrzyzowan w jednym poziomie z istniejaca
infrastrukturg drogowg, co pozwala na nadanie takiemu obiektowi
cech zapewniajgcych predkos¢ komunikacyjng tramwaju
szybkiego.

W miejscach przeciecia linii tramwajowej z drogami, zasadne jest
zaprojektowanie wiaduktow z przebiegiem uktadu drogowego w
poziomie +1.



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)
STUDIUM KORYTARZOWE

Opbis wariantow przyjetych do analiz korytarzowych — W2

Wariant 2 zostat przyjety zgodnie z obowigzujgcg Uchwatg nr
XXX/586/04 rady Miasta Szczecin z dnia 13 grudnia 2004r. w
sprawie Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
.Szybki Tramwaj” w Szczecinie. Przebieg wariantu zostat
wytyczony od istniejgcej petli Turkusowa wzdtuz linii kolejowej nr
417 taczagcej stacje Szczecin Lotnisko/Szczecin Dagbie z
posterunkiem odgateznym Sobieradz. Przebieg wariantu konczy
sie petlyg zlokalizowang w okolicy ulicy Handlowej. Przebieg
wariantu konczy sie petla Kijewo. Planuje sie budowe
przystankow ul. Lniana, ul. Rydla, Wezet Przesiadkowy Handlowa.



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)
STUDIUM KORYTARZOWE

Analiza dostepnosci d/a War/antu WZ
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KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)
STUDIUM KORYTARZOWE

Analiza zmian w ukfadzie linii autobusowych — W2

W wariancie 1 zaproponowana zostata likwidacja linii autobusowych pospiesznych
stanowigcych konkurencje dla SST tj.:

e A (Os. Bukowe — pl. Rodfa),

e D (Os. Stoneczne — pl. Rodta),

e E (Os. Bukowe — pl. Szarych Szeregdw).

Natomiast w zakresie propozycji zapewniajgcych lepsze funkcjonowanie SST oraz catego
systemu transportu zbiorowego w Szczecinie zostaty zaproponowane nastepujgce zmiany:
e wydtuzenie linii B do petli os. Bukowe,

e skrdcenie linii 54 do Ronda Utanow Podolskich



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJU (SST)
STUDIUM KORYTARZOWE
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Analiza rozmieszczenia parkingow Park&Ride oraz Bike&Ride — W2

Proponowane lokalizacje parkingéw:

e Przy wezle przesiadkowym Handlowa, obstugiwany od strony ul. Handlowej, parking
powierzchniowy duzy na okoto 400 m.p.

Parking Bike&Ride proponuje sie umiesci¢ przy kazdym przystanku.



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)
STUDIUM KORYTARZOWE

Witepna analiza techniczna wariantow W2

Za poczatek wariantu nalezy uznacC koniec Etapu I SST, tj. petle
tramwajowag Turkusowa. Szacowana dtugosc torowiska podwodjnego
wynosi ok. 1,4 km trasy tramwajowej (co nie uwzglednia torow
zwigzanych z funkcjonowaniem zajezdni tramwajowej). Torowisko w
projektowanym wariancie nalezy sklasyfikowa¢ jako wydzielone, z
brakiem skrzyzowan w jednym poziomie z istniejgcg infrastrukturg
drogowg. Zaletg tego wariantu jest wytworzenie wezta przesiadkowego
z komunikacjg autobusowg co pozwoli na skrocenie drog dojscia
pomiedzy poszczegolnymi rodzajami srodkow transportu, uwzgledniajac
rowniez potrzeby komunikacji indywidualnej poprzez wykonanie w tym
rejonie parkingu P&R.



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)
STUDIUM KORYTARZOWE

Opbis wariantow przyjetych do analiz korytarzowych — W3

Wariant 3 w czesci zostat przyjety zgodnie z obowigzujgcg Uchwatg nr
XXX/586/04 rady Miasta Szczecin z dnia 13 grudnia 2004r. w sprawie
Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego , Szybki Tramwaj”
w Szczecinie. Wariant 3 zostat poprowadzony wzdtuz istniejgcej linii
kolejowej nr 417 do przeciecia z ulica Handlowa, nastepnie na pdétnoc
wzdtuz ulicy tubinowej, dalej na wschdd wzdtuz ulicy Andrzeja Strugi az
do petli tramwajowej zlokalizowanej na osiedlu Kijewo zlokalizowanej
miedzy ulica Niedzwiedzig i Pawig. Planuje sie budowe przystankow ul.
Lniana, ul. Rydla, Wezet Przesiadkowy Handlowa, ul. tubinowa, Wezet
przesiadkowy Struga, ul. Botaniczna, ul. Szymborskiej, Os. Kijewo.



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)
STUDIUM KORYTARZOWE

Ana//za dostepnosa dla War/antu W3
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KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)
STUDIUM KORYTARZOWE

Analiza zmian w uktadzie linif autobusowych — W3

W wariancie 3 zaproponowana zostata likwidacja linii autobusowych pospiesznych
stanowigcych konkurencje dla SST tj.:

e A (Os. Bukowe — pl. Rodfa),

e D (Os. Stoneczne — pl. Rodta),

e E (Os. Bukowe — pl. Szarych Szeregdw).

Natomiast w zakresie propozycji zapewniajgcych lepsze funkcjonowanie SST oraz catego
systemu transportu zbiorowego w Szczecinie zostaty zaproponowane nastepujgce zmiany:
e wydtuzenie linii B do petli os. Bukowe,

e skrdcenie linii 66 do przystanku Sanktuarium



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJU (SST)
STUDIUM KORYTARZOWE
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Analiza rozmieszczenia parkingow Park&Ride oraz Bike&Ride — W3

Proponowane lokalizacje parkingéw: //’f;\ ‘
® Przy wezle przesiadkowym Handlowa, obstugiwany LR ,

od strony ul. Handlowej, parking powierzchniowy duzy
na okoto 400 m.p.

e Przy petli koncowej SST na os. Kijewo, obstugiwany
od strony ul. Zwierzynieckiej, parking powierzchniowy
duzy na okoto 200 m.p.

Parking Bike&Ride proponuje sie umiesci¢ przy kazdym przystanku.



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)
STUDIUM KORYTARZOWE

Witepna analiza techniczna wariantow W3

/a poczatek wariantu nalezy uzna¢ koniec Etapu I SST, tj. petle
tramwajowa Turkusowa. Szacowana dtugosc torowiska podwodjnego
wynosi ok. 1,4 km trasy tramwajowej (co nie uwzglednia torow
zwigzanych z funkcjonowaniem zajezdni tramwajowej). Torowisko w
projektowanym wariancie nalezy sklasyfikowa¢ jako wydzielone, z
brakiem skrzyzowan w jednym poziomie z istniejgcg infrastrukturg
drogowg. Zaletg tego wariantu jest wytworzenie wezta przesiadkowego
z komunikacjg autobusowg co pozwoli na skrocenie drog dojscia
pomiedzy poszczegolnymi rodzajami srodkow transportu, uwzgledniajac
rowniez potrzeby komunikacji indywidualnej poprzez wykonanie w tym
rejonie parkingu P&R (wezet przesiadkowy Handlowa).



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)
STUDIUM KORYTARZOWE

Opbis wariantow przyjetych do analiz korytarzowych — W4

Wariant 4 rozpoczyna sie od przystanku Hangarowa i poprowadzony jest
wzdtuz ulicy Leszczynowej do ulicy Batalionow Chtopskich, nastepnie
wzdtuz ul. Bataliondw Chtopskich, ul. Gryfinskiej do ul. Andrzeja Struga.
Nastepnie przebieg zostat poprowadzony rownolegle do ulicy Andrzeja
Strugi az do petli tramwajowej zlokalizowanej przy skrzyzowaniu z ulicg
Pomorskg. Planuje sie budowe nastepujgcych przystankow: wezet
przesiadkowy Gryfinska, wezet przesiadkowy Struga, ul. Botaniczna, ul.
Szymborska.



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)
STUDIUM KORYTARZOWE

Analiza dostepnosci dla Wariantu W4
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KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)
STUDIUM KORYTARZOWE

Analiza zmian w ukfadzie linii autobusowych — W4

W wariancie 1 zaproponowana zostata likwidacja linii autobusowych pospiesznych
stanowigcych konkurencje dla SST tj.:

e A (Os. Bukowe — pl. Rodfa),

e D (Os. Stoneczne — pl. Rodta),

e E (Os. Bukowe — pl. Szarych Szeregdw).

Natomiast w zakresie propozycji zapewniajgcych lepsze funkcjonowanie SST oraz catego

systemu transportu zbiorowego w Szczecinie zostaty zaproponowane nastepujgce zmiany:

e wydtuzenie linii B do petli os. Bukowe,

e modyfikacja przebiegu linii 66 na terenie osiedla Stoneczne (proponowany przebieg
ulicami Przelotowg i Jasng)



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJU (SST)
STUDIUM KORYTARZOWE
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Analiza rozmieszczenia parkingow Park&Ride oraz Bike&Ride — W4

Proponowane lokalizacje parkingdw:

e Przy wezle przesiadkowym Handlowa, obstugiwany od strony ul. Szymborskiej,
parking powierzchniowy duzy na okoto 400 m.p.

Parking Bike&Ride proponuje sie umiesci¢ przy kazdym przystanku.



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)
STUDIUM KORYTARZOWE

Witepna analiza techniczna wariantow W4

Wariant zaczyna sie w miejscu skrzyzowania ulic Hangarowej i
Leszczynowej. Szacowana dtugosc torowiska wynosi ok. 4,0 km trasy
tramwajowej. Wariant nalezy uznaC za niekorzystny z uwagi na
wystepujgce kolizje z istniejgcg infrastrukturg, ktorych usuniecie
wymagac bedzie przeprowadzenia skomplikowanych  procesow
zwigzanych z pozyskaniem terendw oraz znacznym zakresem
przebudowy infrastruktury. Na odcinku pomiedzy 0+000 a 0+100
pojawia sie przeciecie linii tramwajowej z ulicg Hangarowg. Z uwagi na
duze znaczenie komunikacyjne wymienionej ulicy, konieczne jest
zaprojektowanie wiaduktu, pozwalajgcego na skrzyzowanie omawianych
ciggow komunikacyjnych w dwdch roznych poziomach. Zaprojektowanie
wiaduktu dla linii tramwajowej wigzatoby sie z koniecznoscig ingerencji
w istniejacg czes¢ I etapu SST. Dodatkowo analizowany wariant
generuje kolizje z uktadem kolejowym (1km+ 500) oraz drogowym
(1km +600), ktérych przebudowa wymagac bedzie znacznych naktadéw
finansowych.



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)
STUDIUM KORYTARZOWE

Opis wariantow przyjetych do analiz korytarzowych — W5

Wariant 5 zostat zdefiniowany w nowym korytarzu poprowadzonym na
osiedle Dabie. Rozgatezienie rozpoczyna sie za przystankiem
Hangarowa, zlokalizowanym tuz przy lotnisku i biegnie wzdtuz ulicy
Hangarowej. Nastepnie zostat poprowadzony wzdtuz ulicy Gryfinskiej,
do ulicy Goleniowskiej i konczy sie na petli Osiedle Dgbie. Planuje sie
budowe przystankow ul. Lotnicza, ul. Nurkowa, wezet przesiadkowy Plac
Stowianski, wezet przesiadkowy Tczewska, ul. Warminska, os. Dgbie.



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)
STUDIUM KORYTARZOWE

Analiza dostepnosci dla Wariantu W5
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KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)
STUDIUM KORYTARZOWE

Analiza zmian w uktadzie linii autobusowych — W5

W wariancie 5 zaproponowana zostata modyfikacja linii poSpiesznych
stanowigcych konkurencje dla SST tj.:

e C - skrocenie przebiegu linii do petli os. Dabie.



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)
STUDIUM KORYTARZOWE

Analiza rozmieszczenia parkingow Park&Ride oraz Bike&Ride — W5

W wariancie 5 nie zostata zaproponowana zadna lokalizacja dla parkingu Park&Ride gdyz parking
tego typu wtasnie powstat na obrzezach lotniska Dabie przy ulicy Hangarowej. Jego zadaniem
bedzie zatrzymanie czesci ruchu wjazdowego do centrum miasta. Wybudowany parking ma ponad
400 miejsc parkingowych, zlokalizowanych na utwardzonym i oSwietlonym placu. Parking bedzie
monitorowany. Jest usytuowany bezposrednio przy linii SST przystanek Hangarowa.

Parking Bike&Ride proponuje sie umiesci¢ przy kazdym przystanku.



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)
STUDIUM KORYTARZOWE

Witepna analiza techniczna wariantow W5

Wariant zaczyna sie w miejscu skrzyzowania ulic Hangarowej. Szacowana
dtugosc torowiska wynosi ok. 4,4 km trasy tramwajowej. Wariant nalezy uznac
za hiekorzystny z uwagi na wystepujgce kolizje z istniejaca infrastrukturg,
ktorych usuniecie wymaga¢ bedzie przeprowadzenia skomplikowanych
procesow zwigzanych z pozyskaniem terenow oraz znacznym zakresem
przebudowy infrastruktury.

Na odcinku pomiedzy 0+100 a 0+400 pojawia sie przeciecie linii tramwajowej
z ulicg Hangarowg. Z uwagi na duze znaczenie komunikacyjne wymienionej
ulicy, konieczne jest zaprojektowanie wiaduktu, pozwalajgcego na
skrzyzowanie omawianych ciggdw komunikacyjnych w dwdch réznych
poziomach. Zaprojektowanie wiaduktu dla linii tramwajowej wigzatoby sie z
koniecznoscig ingerencji w istniejgca czes¢ — I etapu SST. Dodatkowo
analizowany wariant generuje kolizje z rzekg Ptonig (2 km +300) oraz
drogowym (przebudowa uktadu drogowego poszczegolnych ulic: Hangarowej,
Gryfinskiej, Goleniowskiej) ktérych przebudowa wymagac bedzie znacznych
naktadow finansowych
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Opbis wariantow przyjetych do analiz korytarzowych — W6

Wariant 6 zostat zdefiniowany w nowym korytarzu poprowadzonym na
osiedle Podjuchy. Rozgatezienie rozpoczyna sie za przystankiem
Hangarowa, zlokalizowanym tuz przy lotnisku i biegnie wzdtuz ulicy
Leszczynowej az do skrzyzowania z Batalionow Chiopskich. Nastepnie
zostat poprowadzony wzdtuz ulicy Batalionow Chtopskich, Granitowej i
Krzemiennej. Planuje sie budowe przystankdow: wezet przesiadkowy
Rondo Utandéw Podolskich, Jezioro Szmaragdowe, ul. Ziota, ul.
Granitowa, wezet przesiadkowy Krzemienna, ul. Przewiewna.
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Analiza zmian w uktadzie linii autobusowych — Wé6

W wariancie 6 zaproponowana zostata modyfikacja linii autobusowych stanowigcych
konkurencje dla SST tj.:

o Skrécenie linii 55 do przystanku koncowego SST etap I,

. Zmniejszenie czestotliwosci linii 61 (co 16/20 min w godzinie szczytu).
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Analiza rozmieszczenia parkingow Park&Ride oraz Bike&Ride — W6

W wariancie 6 rowniez proponuje sie, aby SST stuzyt parking Park&Ride, ktdry wtasnie powstat na
obrzezach lotniska Dabie przy ulicy Hangarowej. Jego zadaniem bedzie zatrzymanie czeSci ruchu
wjazdowego do centrum miasta. Wybudowany parking ma ponad 400 miejsc parkingowych,
zlokalizowanych na utwardzonym i oSwietlonym placu. Parking bedzie monitorowany. Jest usytuowany
bezposrednio przy linii SST przystanek Hangarowa.

Dodatkowa lokalizacjg dla parkingu Park&Ride sg okolice skrzyzowania ul. Bataliondw i Ztotej, przy
przystanku Ztota. proponowany Park&Ride jest parkingiem pOW|erzchn|owym duzym 0 Wle|kOSCI
ponad 150 mp ( w tym przypadku na okoto 200mp). | =

A=

Parking Bike&Ride proponuje sie umiesci¢ przy kazdymrzyt u.
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Witepna analiza techniczna wariantow W6

Wariant zaczyna sie w miejscu skrzyzowania ulic Hangarowej i Leszczynowe;.
Szacowana dtugosc torowiska wynosi ok. 4,5 km trasy tramwajowej.

Wariant nalezy uznaC za niekorzystny z uwagi na wystepujgce kolizie z
istniejaca infrastrukturg, ktorych usuniecie wymagac bedzie przeprowadzenia
skomplikowanych procesow zwigzanych z pozyskaniem terenow oraz znacznym
zakresem przebudowy infrastruktury.

Na odcinku pomiedzy 0+000 a 0+100 pojawia sie przeciecie linii tramwajowej
z ulicg Hangarowg. Z uwagi na duze znaczenie komunikacyjne wymienionej
ulicy, konieczne jest zaprojektowanie wiaduktu, pozwalajgcego na
skrzyzowanie omawianych ciggow komunikacyjnych w dwoch rdznych
poziomach. Zaprojektowanie wiaduktu dla linii tramwajowej wigzatoby sie z
koniecznoscig ingerencji w istniejgca czes¢ — I etapu SST.

Dodatkowo analizowany wariant generuje kolizje z uktadem kolejowym (2 km
+400) oraz drogowym (przebudowa uktadu drogowego poszczegolnych ulic:
Leszczynowej, Batalionow Chiopskich, Krzemiennej) ktorych przebudowa
wymagac bedzie znacznych naktaddéw finansowych.
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Opis wariantow przyjetych do analiz korytarzowych — W7

Wariant 7 w czesci do ulicy Handlowej zostat przyjety zgodnie z obowigzujaca
Uchwatg nr XXX/586/04 rady Miasta Szczecin z dnia 13 grudnia 2004r. w
sprawie Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Szybki
Tramwaj” w Szczecinie. Wariant 7 zostat poprowadzony wzdtuz istniejgcej linii
kolejowej nr 417 do przeciecia z ulicg Handlowg, nastepnie na potudnie wzdtuz
ulicy Handlowej i Chtopskiej, dalej na zachod wzdtuz ulicy Kolorowych Domow
az do petli autobusowej. Planuje sie budowe przystankéw: ul. Lniana, ul. Rydla,
wezet przesiadkowy Handlowa, ul. Dabska, ul. Brgzowa (os. Bukowe).
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Analiza dostepnosci
dla Wariantu W7

Eiety Przystanek
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Analiza zmian w uktadzie linii autobusowych — W7

W wariancie 7 zaproponowana zostata likwidacja linii autobusowych pospiesznych
stanowigcych konkurencje dla SST tj.:

. A (Os. Bukowe — pl. Rodta),
o E (Os. Bukowe — pl. Szarych Szeregow).

Natomiast w zakresie propozycji zapewniajgcych lepsze funkcjonowanie SST oraz
catego systemu transportu zbiorowego w Szczecinie zostaty zaproponowane
nastepujgce zmiany:

. modyfikacja przebiegu linii D na terenie os. Stoneczne (ulicami Przelotowg i
Jasng).
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Analiza rozmieszczenia parkingow Park&Ride oraz Bike&Ride — W7

Proponowane lokalizacje parkingéw:

e Przy wezle przesiadkowym Handlowa, obstugiwany od strony ul. Handlowej, parking
powierzchniowy duzy na okoto 400 m.p.

Parking Bike&Ride proponuje sie umiesci¢ przy kazdym przystanku.



KONCEPCJA PRZEBIEGU DRUGIEGO ETAPU SZCZECINSKIEGO SZYBKIEGO TRAMWAJIU (SST)
STUDIUM KORYTARZOWE

Witepna analiza techniczna wariantow W7

Za poczatek wariantu nalezy uznac koniec Etapu I SST, tj. petle tramwajowa
Turkusowa. Szacowana dtugosc torowiska wynosi 2,4 km trasy tramwajowej.
Torowisko w projektowanym wariancie od 0+000 do 1+350 nalezy
sklasyfikowac jako wydzielone, z brakiem skrzyzowan w jednym poziomie z
istniejgcg infrastrukturg drogowa.

Na odcinku pomiedzy 1+400 a 1+450 konieczne jest wigczenie linii
tramwajowej w uktad drogowy ul. Chtopskiej.

Przebieg torowiska w ul Kolorowych domow wymagac¢ bedzie przebudowy
istniejgcego ukiadu drogowego oraz zastosowania fukow o matych
promieniach, co spowoduje znaczne zmniejszenie predkosci komunikacyjnej
komunikacji szynowej. Lokalizacja petli tramwajowej wymusi rowniez
przebudowe badz likwidacje petli autobusowej, z koniecznoscig zwiekszenia
zajetosci terenu z uwagi na wiekszy promien zawracania tramwajow.
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STUDIUM KORYTARZOWE

Analiza dostepnosci przystankow | potokow pasazerskich -

podsumowanie

Wyszcze-
golnienie

Przystanek 3073
250m

Przystanek 16416
500m

Przystanek 39268
/700m

Potoki 1467

pasazerskie*

*suma wsiadl/ wysiadt

2327

13574

31945

1424

4369

19153

1000

5853

14660

1428

3472 5272 5900
12626 13120 27190
20796 18947 54675
591 358 1569
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Whnioski z analiz (1/2)
Warianty W5 i W6 skierowane na osiedle Dabie i Podjuchy posiadajg
alternatywny, konkurencyjny Srodek transportu — Szczecinska Kolej

Metropolitalna (SKM). Powoduje to, ze potoki podroznych jakie moga tam
powstaC podzielg sie na dwa Srodki transportu. W zwigzku z czym jest mato
prawdopodobne , aby SST i SKM przenosity potoki pasazerskie uzasadniajgce
potrzebe realizacji SST we wskazanych wariantach. Dobra praktykg jest
wzmacniac jeden srodek, dajac pasazerom duzg czestotliwos¢ — wtedy pojawia
sie potoki i inwestycja staje sie optacalna spotecznie.

Warianty W5 i W6 majg mniejszy potencjat od pozostatych wariantéw, poniewaz
osiedle Dabie i Podjuchy licza zdecydowanie mniejsza liczbe mieszkancow niz
osiedle Stoneczne, Bukowe-Kleskowo. W rezultacie warianty te przeniosg
mniejszy ruch pasazerski co moze wptyng¢ na zmniejszenie czestotliwosci w
rozktadach jazdy i niesatysfakcjonujgcg oferte przewozowg i w rezultacie dalszy
spadek przenoszonych potokow pasazerskich.
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Whnioski z analiz (2/2)

Wariant W1 jest =zapisany w obowigzujgcym z Miejscowym Planie
Zagospodarowania Przestrzennego w zwigzku z czym jego realizacja bedzie
tatwiejsza i szybsza.

Warianty W3 i W7 swoim przebiegiem przyblizajg sie do zabudowy
mieszkaniowej zwiekszajac dostepnos¢ komunikacyjng dla mieszkancéw rejonow
komunikacyjnych, ktére ma obstugiwac.

W wariantach W1, W3, W7 istnieje mozliwos¢ budowy P&R oraz organizaciji
weztow przesiadkowych w sposob optymalny dla efektywnego transportu
zbiorowego.

Wariant W4 generuje kolizje z uktadem kolejowym w (1km+500) oraz
drogowym (1km+600), ktorych przebudowa wymaga¢ bedzie znacznych
naktadow czasowych oraz finansowych. Ponadto, dalszy przebieg wzdtuz ul.
Struga stanowi konkurencje dla linii autobusowych w kierunku Centrum
Szczecina.
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Podsumowanie i rekomendacja (1/2)

Z przeprowadzonych analiz wynika ze najkorzystniejszymi rozwigzaniami
sg warianty W3 i W7, zarowno ze wzgledu na najwiekszg dostepnosc
komunikacyjng dla mieszkancow, jak réwniez ze wzgledu na najwiekszy
udziat potencjalnie przewozonych pasazerow. Pozostate warianty
odznaczajg sie znacznie nizszymi parametrami zwigzanymi z
dostepnoscig komunikacji zbiorowej i uzytecznoscig potgczen w ktorych
uczestniczy SST (jako catoSC lub czeS¢ trasy przejazdu). Dodatkowo,
nalezy wspomniec, iz warianty W5 (do osiedla Dabie) i W6 (do osiedla
Podjuchy) sg przebiegami, ktore mogag stanowi¢ konkurencje dla
planowanej do realizacji Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej.

Z punktu widzenia poziomu skomplikowania rozwigzan technicznych
najkorzystniejszymi wariantami sg W1, W2, W3.
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Podsumowanie i rekomendacja (2/2)

Poza wskazanymi powyzej parametrami dostepnosci komunikacyjnej,
uzytecznosci przejazdow transportu zbiorowego oraz poziomu
skomplikowania rozwigzan technicznych nalezy takze mieC na wzgledzie
potozenie wariantow wzgledem terenow rozwojowych i dostepnosc
terenowa.

W tym przypadku znacznie zyskuje wariant W1, ktorego przebieg konczy
sie na osiedlu Kijewo w obszarze, ktdrego znajduja sie niezabudowane
obszary o duzym potencjalnie. Ponadto, biorgc pod uwage obecng
dostepnosC terenowg w tym ogtoszone i bedace w konsultacjach
miejscowe plany zagospodarowania terenu to najkorzystniejszym
wariantem jest W1, ktory ma Scisle okreSlony przebieg i zapewniong
dostepnosc terenu.

Majac na uwadze powyzsze, rekomenduje sie, aby do kolejnej czesci
opracowania- analiz technicznych przyjac¢ wariant W1, W3 i W7.



